Handleiding voor brevetvluchten:

Inleiding:

Dit stukje tekst is bedoeld om het voorbereiden, vliegen en  valideren van een brevetvlucht te vergemakkelijken. Om de ganse lijst van brevetten af te werken ben je algauw enkele jaren zoet en sommige brevetten zoals langere afstandsvluchten of grotere hoogtewinsten vragen een behoorlijke inspanning van de piloot. Het zou dan ook jammer zijn als nadien zou blijken dat de prestatie ongeldig is door een vergetelheid of een onreglementaire handeling ter goedertrouw. In deze beknopte beschrijving van de verschillende facetten beperken we ons tot het gebruik van de Flight Recorder (FR) of logger. De elektronische validatie heeft op enkele jaar tijd de analoge fotocamera’s en barografen verdrongen, werkt een stuk eenvoudiger en kan nauwkeuriger gecontroleerd worden. Daarnaast komen natuurlijk de klassieke regels zoals: De piloot moet alleen in het toestel zitten, de prestatie moet gevlogen worden binnen de legale daguren en men moet “natuurlijk” de luchtruimregels respecteren.

Mensen die meer willen weten over de Sporting Code in het algemeen of  bepaalde definities of  informatie willen opzoeken in de General Section, Section 3 of Annex C kunnen surfen naar www.fai.org/documents/sportingcode 
Succes met het vliegen van je brevetvlucht!

Soorten brevetten:

Zilveren D-brevet:
1000m hoogtewinst
5uur duurvlucht (idem E-brevet)
50km afstand

Gouden E-brevet:
3000m hoogtewinst

5uur duurvlucht (idem D-brevet)
300km afstand

Diamanten F-brevet:
5000m hoogtewinst

300km doelvlucht
500km afstand

Hoogtewinst:

Dit betreft vluchten met een hoogtewinst/hoogteverschil van respectievelijk 1000, 3000 en 5000meter. Eigenlijk moet elk instrument dat de hoogtewinst registreert, barograaf of  Flight Recorder, een calibratie ondergaan binnen de voorgeschreven periode. Voor een barograaf is dit tot 12 maanden voor de vlucht of tot 1 maand erna. Voor een FR is dit tot 24 maanden voor de vlucht of tot 2 maanden erna. Bij de 1000m hoogtewinst heeft de Sportcommissie tot op heden nog niet moeilijk gedaan over het al dan niet bijvoegen van het calibratieformulier, voor 3000 en 5000m is men minder mild. Voor de laatste twee hoogtewinsten is men genoodzaakt om naar locaties af te zakken die weersomstandigheden en luchtruimsituaties bieden die deze brevetvluchten mogelijk maken
Tip: Zak na het loskoppelen voldoende in hoogte (50meter minimum) zodat het aanvatten van de zweefvlucht, laag punt,  duidelijk zichtbaar is op de barolijn. Als men na de sleep meteen zou doorklimmen in relatief sterk stijgen is er een kans dat de sportcommissaris of het optimalisatieprogramma de start nier herkent.

Duurvlucht:

Enkel de 5uur is hier van toepassing. Men dient minimum 5uur op eigen kracht te zweven. Hou rekening met het feit dat de sleeptijd van de totale vluchttijd wordt afgetrokken. Voor een standaardsleep tel je er dus gemakshalve een minuutje of 5 bij. De grondpost kan u, tijdens vlucht, uw starttijd doorgeven alsook het vroegste tijdstip dat je terug mag komen landen. De gegevens van het start- en landingsformulier (plank) van de grondpost volstaan voor de geldigheid van uw duurvlucht
Tip: Neem voorzorgen wat betreft zitcomfort, eten, drinken en urineren.

Afstandsvluchten:
Bij de afstandsvluchten maken we een onderscheid tussen de afstandsvlucht en doelvlucht.
Afstandsvluchten: 
Voor 50km dient men een traject te vliegen met een beenlengte van minimum 50km. Deze proef hoort men te vliegen zonder radiohulp en assistentie van andere toestellen. De afstandsvluchten van 300km (E-brevet) en 500km (F-brevet) mogen naast een start en een aankomst maximaal 3 keerpunten bevatten die een onderlinge separatie van minimum 10km moeten hebben. Men kan dus kiezen uit een rechte vlucht, een heen-terug, een driehoek of een polygoon.
Doelvluchten: 

Dit betreft de 300km-proef voor het F-brevet. Hier heeft men de keuze uit een heen-terug,  een driehoek met twee keerpunten of één met drie keerpunten met een onafhankelijk start- en aankomstpunt waarbij de som van de benen tussen de keerpunten ons de driehoeksafstand geeft.

Afronding van afstanden: Rond je afstanden af tot twee cijfers. Voorbeeld hiervan is een 300km doelvlucht: De som van drie benen met twee decimale tekens geeft 80.,06+120.06+99,86km = 299,98km terwijl slechts één decimaal 80,1+120,1+99,9km = 300,1km geeft. Een paar kilometer reserve voorkomt dus veel leed.
Tip: Maak jezelf vertrouwd met de softwareprogramma’s waarmee je proeven kan aanmaken en de FR kan programmeren en uitlezen als je besluit om  er één mee te nemen. Doe dit voor de dag van de brevetvlucht aanbreekt.
Sportcommissaris:

De sportcommissaris is de persoon die, gemachtigd door de KBAC en FAI, de geldigheid van de brevetvlucht moet controleren volgens de regels van de Sportcode alvorens ze door de Sportcommissie wordt gevalideerd. Zonder de toestemming en observatie van een sportcommissaris is de vlucht ongeldig. Deze persoon heeft enkel een nationale bevoegdheid d.w.z. dat voor vluchten in het buitenland je een sportcommissaris (en een brevetformulier) van het betreffende land moet strikken of op voorhand tot een regeling moet komen. Hij/Zij dient de correct ingevulde aanmelding in het geheugen van onze logger te controleren voor en na de vlucht. Bijgevolg dient het document te worden gevalideerd in het desbetreffende land door het nationale comité . Dat comité zal jouw nationale en federale vereniging op de hoogte brengen na het bekijken van je vlucht.
Declaratie:

Voor een hoogte- of duurvlucht is geen declaratie nodig. Voor een afstandsvlucht is het noodzakelijk bepaalde gegevens te declareren om de geldigheid van uw vlucht te garanderen en dit voor het aanvangen van de prestatie. Standaardgegevens die in ons loggergeheugen dienen te zitten zijn: Pilootnaam, zweefvliegtuigtype en –registratie en de keerpunten in de juiste volgorde.
Er mogen meerdere loggers meegenomen worden, maar deze moeten allemaal een identieke declaratie bevatten. 
Hoogtepenalisatie:

Voor vluchten boven de 100km mag er tussen start en aankomst een maximaal hoogteverlies zijn van 1000meter. Als het verschil meer bedraagt wordt de bijkomende afstand vermenigvuldigd met 100 en van de totale proefafstand afgetrokken.
Voor vluchten onder de 100km geldt de 1% regel. Dat betekent dus dat je maximaal 1% van de totale proeflengte mag verliezen tussen start en aankomst. Dus max. 500m voor 50km, 1000m voor 100km.

Observatiezones (sectoren en lijnen) van start en aankomst:

Het startpunt kan bestaan uit een klassieke 90° sector (loodrecht op eerste been), een lijn van 1 kilometer, het ontkoppelpunt of het stoppen van de motor (als je met een motorzwever vliegt). Het aankomstpunt kan bestaan uit een sector (loodrecht op laatste been), een lijn van 1km, een landing of het starten van de motor. 
Men is dus niet verplicht het start- en aankomstpunt te declareren. Dan wordt het ontkoppelpunt het startpunt en het landingspunt het aankomstpunt. Enerzijds moet men wel zeker zijn dat de minimum beenlengte wordt behouden doordat de ontkoppelplaats zal variëren. Anderzijds opent een variabele aankomst wel perspectieven om van een kleinere afstandsvlucht een grotere te maken door na het laatste keerpunt verder door te vliegen.
Belangrijk voor de landing: Voor een niet gedeclareerde aankomstpunt (vb buitenlanding) is geen bevestiging nodig van een sportcommissaris of twee onafhankelijke getuigen als de positiegegevens van de FR bruikbaar zijn. Voor een gedeclareerd aankomstpunt moet de landing binnen 1000m van dit punt zijn of als het een vliegveld betreft, binnen de grenzen van het vliegveld.
Belangrijk voor motorzwevers: Wanneer er met een motorzwever wordt gevlogen en men bezit geen geen FR met ENL (engine noise level) indicatie, moet men de motor verzegelen of onbruikbaar maken. Bij een FR met ENL dient men de motor te starten voor aanvang van de proef zodat een indicatie zichtbaar is op de logfile .
Tip: Als je besluit een gedeclareerd start- en aankomstpunt te gebruiken dat niet het vliegveld is vanwaar je vertrekt, kiest je het startpunt best in de richting van het eerste keerpunt. Komende van het laatste keerpunt plaats je het aankomstpunt best in de richting van het vliegveld (final glide). Zo lever je wel enkele kilometers in op de totaal gevlogen afstand, maar dit werkt het makkelijks bij het aanvangen van de proef en het binnenvliegen.
Observatiezones (sectoren en cilinders) van keerpunten:

Hier heeft men de keuze tussen de 90° sector en de 500meter cilinder (beer can). Alle keerpunten dienen wel op dezelfde manier gerond te worden. Bij gebruik van cilinders  als observatiezone krijgt men telkens een penalisatie van 500m (per been). Bijgevolg is de totale afstand van de proef de som van de corrigeerde benen.
Homologatie:

De volledig ingevulde aanvraag voor homologatie (groen nationaal formulier) samen met het bewijsmateriaal van onze brevetvlucht moet binnen de 12maanden na de prestatie op het federaal secretariaat zijn aangekomen. Het bewijsmateriaal bestaat uit een gegevensdiskette of –CD met daarop onze IGC-file van de logger (en eventueel een tweede originele file), een print-out van de vluchtgegevens en –aanmelding. Meerdere brevetten behalen met één vlucht zijn mogelijk.
Uitleg bij illustratie: Als men het traject Club/A/B/C/Club vliegt heeft men volgende brevetten bereikt:
A) Diamanten en gouden afstand: 515km (Club/A/B/C/Club)

B) Diamanten doelvlucht en gouden afstand: 346km (A/B/C)
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Logger/ Flight Recorder:

Onze logger dient IGC goedgekeurd te zijn en een elektronische en fysische verzegeling te hebben. Het aangewezen tijdsinterval waarmee onze logger de vluchtgegevens opslaat is 10 seconden of korter. Men raadt aan om het interval in de buurt van keerpunten (sector) te verkorten om het verifiëren te vergemakkelijken. 
Bijkomende brevetten:

Heeft men alle brevetafstanden tem 500km behaald dan kan men gaan voor de grotere afstandsbrevetten van 750, 1000, 1250km…telkens met een verhoging van 250km. Piloten die hun 1000km behalen (of meer), krijgen een plaatsje in de online database van de FAI.
Badge:

De piloot ontvangt, na homologatie, door de club waarbij hij/zij is aangesloten de passende badge (zilver, goud, diamant, extra afstandsaantekeningen) meestal op de eerstvolgende gelegenheidviering of clubfeest.

